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Promet je vazan ¢imbenik funkcioniranja prostora u razvoju
gospodarstva i drutva u cjelini. U okolnostima kada smo
ograniceni postavljenim prostornim uvjetima i novim izazo-
vima potrebno je definirati nacin funkcioniranja postojece
prometne potraZnje i pravce razvoja u buduénosti. Naravno, svi ti odgovori moraju biti usugladeni sa strogim pravilima prihvatljivim za
okoli§, niskim emisijama CO2 i niskom emisijom buke, a lokalnu mobilnost mora se postaviti u vezu sa regionalnim multimodalnim
vezama radi promicanja odrZive mobilnosti.

WWW.BUDIMOGRAD.ORG



SADRZAJ

UVODNA RIJEC

POVECANJE SIGURNOSTI PJESAKA..........

BICIKLISTICKA MREZA | POVECANJE
SIGURNOSTI BICIKLISTA/BICIKLA ..
UCINKOVITI JAVNI PRIJEVOZ.............
EDUKACIJA MLADIH

MOTORIZIRANI PROMET U MIROVANJU.....

POBOLJSANJE PROMETNE

INERASTRURTURE vanssnnssnss




UVODNA RIJEC

U Varazdinu, kao i u vecini urbanih sredina, prometni problemi nastaju kao posljedica infrastrukture koja je gradena prije pedeset i vise
godina, i koja se ne moze nositi s naglim povecanjem broja motornih vozila.

Prometna politika platforme Budimo grad zasnovana je na europskim smjernicama OdrZive urbane mobilnosti koja u svom predgovoru
kaze: ,U svijetu koji se brzo mijenja, sretni smo 3to vidimo kako se povecava angazman lokalnih vlasti i dionika ka ¢istijoj i odrZivijoj
urbanoj mobilnosti. Smanjivanje prometa direktno je povezano sa smanjenjem zagadenja zraka i buke, prometnih zagusenja i nesreca, a
istovremeno povecanje kvalitete Zivota u nasim gradovima prioritet je mnogih gradonacelnika. Danas vise no ikad, svi trebamo bolje
uvjete za hodanje i biciklizam, ucinkovit javni i zajednicki prijevoz, multimodalne ¢vorove, a sve podrzano pametnim digitalnim rjeSen-
jima. Najbolji na&in da se to dogodi je kombiniranje sjajnih ideja i inovativne mjere uz politicku potporu i uklju¢ivanje ljudi kroz sveobu-
hvatno planiranje mobilnosti...."

Zarazliku od dosadasdnjeg rjeSavanja problema, koji je bio usredotocen na promet, Zelja nam je napraviti pomak u fokusu na korisnike, nas
gradane, dok objekt planiranja vise ne smije biti protoénost prometa i njegova brzina, ve¢ dostupnost i kvaliteta Zivota, sto osobito ukl-
juéuje socijalnu jednakost, kvalitetu zdravlja i okoli3a te ekonomsku odrZivost. Planiranje buducih prometnih rjeenja mora ukljucivati sve
dionike kroz transparentan i participativan pristup. Povecanje atraktivnosti nemotoriziranih oblika prometovanja, njegova sigurnost i
implementacija pametnih e-rjesenja biti ¢e okosnica ove Prometne politike.

Svaki je razvoj potrebno oblikovati kroz analizu stanja. Takvu analizu stanja za nas grad je dao projekt,City Walk". Za osnovne nedostatke
stanja urbane mobilnosti njime su detektirani nepropisno parkiranje, lose stanje pjesacke infrastrukture, nedovoljno razvijena biciklisticka
mreza, veliki broj krada bicikla, lo3e stanje javnog prijevoza, prometna zagu3enja na prilazima gradu, kratkoroéno parkiranje u blizini
skola, neodgovarajuce odredene kategorije parkiralidnih zona...

Stoga ¢e platforma Budimo grad u svojim nastojanjima za poboljanje mobilnosti posebnu ¢e paznju posvetiti:

1. Povecanju sigurnosti pjesaka

2. Razvoju biciklisticke mreze i sigurnosti biciklista/bicikla

3. Razvoju udinkovitog javnog prijevoza

4. Edukaciji korisnika

5. Rjesavanju problema motoriziranog prometa u mirovanju (parkiranje)

6. Poboljsanima prometne infrastrukture
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POVECANJE - »wn s

ljudi, ali u danasenjm uzurba-

nom nacinu Zivota i gradova
S I G U R N OSTI prilagodenim motoriziranim
~ oblicima kretanja pjesaci
PJ E S A K A predstavljaju najmanje
zasticenu skupinu u prometu
i stoga zahtijevaju poseban tretman i mjere kako bi se broj stradalih znacajno
smanjio. Prema podacima Svjetske zdrastvene organizacije svaki etvrti
smrtni slucaj u cestovnom prometu odnosi se na pjesake, dok u Europi svake
godine gine oko 8000 pje3aka, a ¢ak cetvrtina njih na pjesackim prijelazima.
Kako bismo povecali sigurnost pjesaka u prometu te gradanima Varazdina
ovaj oblik mobilnosti ucinili privla¢nijim, Budimo grad ce se zalagat za:
Fizicko onemogucavanje parkiranja motornih vozila na nogostupima (stupici,
betonske prepreke...)
Osiguravanje nesmetanog kretanja za osobe sa specificnim teskocama

‘ Uklanjanje tipkala za
zelena svijetla za pjeSake i

bicikliste — uzrokuju duZa
¢ekanja pjesaka i bici-
klista na semaforima

Promjenu intervala na
- semaforima na nacin da
© se prednost daje pjesa-
cima i biciklistima

Obnova . ostecene
pjesacke infrastruk-
ture ukljucujuci pos-
tavljanje urbane
opreme i adekvatno
hortikulturno
uredenje i rasvjetu,
raspored spremnika
za otpad na nacin
da ne ometa tokove

pjesaka - do sada je ¢esto obnova nogostupa zanemarena prilikom obnove

kolnika.

Uklanjanje oznacenih parkirnih mjesta sa svih nogostupa gdje nije
omogucen prolaz pjeSacima, alii osobama sa specifi¢nim tesko¢ama.
Fizicko i svjetlosno isticanje obiljeZenih pjesackih prijelaza (suZenje kolnika,
povisenje pjesackih prijelaza, pojaéano nocno i tretptajuce osvjetljenje )
Zone smirenog prometa u svim stambenim cetvrtima (maksimalna brzina
30km/h) + Centar grada = pjesacka zona

Edukacija djece u okviru osnovnoskolskog obrazovanja

Dan pjeSaka = dan u kojem bi se u Sirem centru onemogucilo kretanje
motornim vozilima.

Semafori na pjesackim prijelazima u blizini $kola

Ovim mjerama znacajno bi se podigla sigurnost kretanja pjesaka kao
najranjivije skupine u prometu i stimuliralo pjesacenje te povecala opéa
sigurnosti u prometu, 5to ima dvostruku prednost jer s jedne strane se
poboljsava zdravlje, zahvaljujuci aktivnom Zivotu, a s druge strane se
smanjuje emisija Stetnih plinova zbog smanjene upotrebe motornih
vozila.



BICIKLISTICKA MREZA | SIGURNOSTI

BICIKLISTA / BICIKLA

lako su napravljeni odredeni koraci prema razvitku biciklistickog
prometa, a Varazdin je odavno prepoznat kao,grad bicikla’, kreiranje
ucinkovite biciklisti¢ke infrastukture (¢itaj: mreZe) nije se postiglo. Pra-
vilnik o biciklistickoj infrastrukturi donesen je 2016. godine te je jedini-
cama lokalne samouprave dao tri godine za uskladivanje, dok su se
sva nova rjedenja trebala graditi u skladu s njim. Na Zalost, u proteklih
nekoliko godina bili smo svjedoci ¢udnih rjesenja koja su destimulirala
biciklisticki promet u gradu. Izbacivanje biciklista iz centra, Anina,
nadvoznjak u Gospodarskoj, rotor u Biskupcu samo su neki od
primjera izvedbe mimo pravilnika. Pravilnikom utvrdeno nacelo cjelo-
vitosti kaze kako se cjelovitost biciklisticke mreze osigurava medusob-
nim povezivanjem biciklistickih prometnih povriina u biciklisti¢ku
mrezu i njihovom integracijom u cestovnu mrezu. Ono za §to Ce se
zalagati platforma Budimo grad upravo je to povezivanje te izgradnja
smislene mreze biciklistickih staza, traka, puteva i cesta. Ovo povezi-
vanje izvedivo je kroz smanjivanje povriina rezerviranih za motorizi-

rani promet i kreiranjem glavnih biciklistickih koridora koji ¢e povezati

sve dijelove grada te omoguciti jednostavno kretanje biciklom, bez

zaustavljanja, silazaka i guranja bicikla. Da bi se osiguralo takvo
kretanje, neophodno je izvesti biciklisticke staze i trake za dvosmjerni
promet biciklima na sljede¢im potezima:

Podravska - Koprivnicka — Optujska

Optujska — Vrazova — Zrinskih i Frankopana - Zagrebacka

Kucan - Vilka Novaka - Anina - Stepinéeva - Senoina - Kurel¢eva
Jalkovecka — Cesarceva — Preradoviceva — Kukuljeviceva — Medimurska
Kolodvorskom, Hallerovom, B.Radica

Unatarnjim prstenom: Vrazova - Cesarceva - Preradoviceva — Nazorova
Vanjskim prstenom :

B.Radic - M.J.Zagorke — M.KrleZze — F.Supila — J.Merlica - R.Boskovica

Koprivnicka - Optujska — G.Krkleca - R.Hercega -
U centru grada, ukljucujuci i Trg kralja Tomislava omoguciti kretanje
biciklom

Na navedenim koridorima biciklisticki promet treba biti u podredenom
poloZaju u odnosu na pjesacki, ali u povlastenom u odnosu na individu-

alni motorizirani promet.
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Sigurnost biciklista od posebnog je znacaja. Stoga je sve 22— Plan biciklisticke
mre ze

prijelaze biciklistickih staza preko kolnika potrebno obil-
jeziti u skladu s pravilnikom, a na raskrs¢ima prometnica u '
kojima se biciklisticki promet vodi u istoj razini s motorizi-
ranim potrebno je izraditi tkz. ,bike boxove". U ulicama s
jednosmjernim prometom potrebno je uvesti kontra
smijer za biciklisticki promet. Edukacija biciklista takoder”
je znacajan oblik podrske zajednice. U sklopu osnov-
noskolskog obrazovanja potrebno je uvesti obaveznu
edukaciju i treninge spretnosti. Jedna od

mjera koje bi grad trebao donijeti je i obavezna besplatna nabava
kaciga za djecu 5to bi pridonijelo povecanju sigurnosti najmladih bici-

klista te promoviralo kulturu bicikliranja kod najmladih.najmladih.

Sigurnost bicikla takoder je vrlo
znacaja. Ucestale krade bicikala
odvracaju gradane od njihovog
koristenja u gradskom
prometu. Platforma Budimo
grad zalagat ce se za izgradnju

velikih, nadziranih, natkrivenih,

= najmanje cetiri lokacije u gradu
(Kapucinski trg, Gajeva, Pavlinska, Zeljezni¢ki kolodvor) i veéi broj
manjih uz sve vazne javne objekte (knjiznice, Skole, domovi zdravlja,
sportski objektii dr.) opremljenih u skladu s Pravilnikom te prilagode-
nih prostoru u kojem se postavljaju, pri €ému mogu biti dodatna vri-
jednost prostora u kojem se nalaze (npr. svaki kvart drugadije

klamerice, uz konzutaciju konzervatorskog odjela za centar grada).

Grad bi se trebao obvezati na sufinanciranje modernih
sustava zakljucavanja (T-lock...) te obiljezavanje bickala
registarskim naljepnicama u okviru Bic-reg registra, a
programi sufinanciranja nabave i servisa bicikla bili bi
nastavljeni. Jedan od oblika promicanja biciklistickog
prometa, za koji ¢e se zalagati Platforma, je i sustav dijel-

\ jenja blnkla (Blke&Rlde]
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Postaje sustava potrebno je postaviti u blizini mjesta od poveéanog
interesa gradana te Park&Ride parkiralista (vise o njima u dijelu
programa vezanog uz motorizirani promet u mirovanju).

Naravno, Platforma ne Zeli nametati ova rjeSenja bez prethodne
pune participacija gradana i udruga kroz koje biciklisti djeluju. Pro-
mocija bicikliranja u Skolama, ali i Siroj zajednici, od velikog je znacaja
prihvacanju bicikliranja kao jednom od modova suvremene mobil-
nosti i put ka kreiranju odrzivog drustva. Mozda smo danas daleko od
uvrstavanja na Kopenhasku listu (lista naj-bike gradova), ali neka
nam cilj bude ulazak na nju.




UCINKOVITI JAVNI PRIJEVOZ

- Veca gustoca automobilskog prometa u gradovima dovodi do povecanja troskova

B0 Ekoloski prihvatljiv javni prijevoz odrzavanja prometnica, smanjuje kvalitetu Zivota stanovnika u gradu i okolici
- (gubitak vremena u prometnim guzvama, buka, zagadenje zraka) i direktno utjete
na §tete uzrokovane klimatskim promjenama (smatra se da 25% staklenickih
plinova potjece iz prometa). Uz nemotorizirane vidove prometa kao glavno
rjeSenje namece se javni prijevoz. Uloga javnog prijevoza je jos znacajnija na regi-
onalnoj razini gdje se uvodenjem integriranog prijevoza putnika s naglaskom na
integraciji svih prijevoznika, uz okosnicu koju ¢&ini Zeljeznicki prijevoz, smanjuje
potreba za dnevnim migracijama automobilima i samim time smanjuje pritisak

na cestovnu mrezu i parkirna mjesta u gradu. Uz jedinstvenu kartu dobivamo mobilno stanovnistvo koje, neovisno posjeduje li osobni automobil
ili ne, mozZe uZivati u prirodnim znamenitostima u okolici. | jo§ vaZnije, mobilno stanovnistvo koje neovisno o mjestu stanovanja moze koristiti
sve resurse — od drustvenih i sportskih do ugostiteljskih - koje grad Varazdin nudi. U listopadu 2016. grad VaraZdin dobio je javni gradski prijevoz.
Koncesijskim ugovorom s poduzecem Vincek utvrdeno je pet linija i u RH najniza cijena karte u javnom prijevozu, 2,99 kn, sa Zeljom da gradani
u $to ve¢em obimu prihvate javni prijevoz. Na Zalost, to se nije dogodilo. Javni prijevoz i dalje je daleko najmanje upotrebljavani oblik prijevoza,
3to je potvrdeno i u okviru projekta ,City Walk". Vrlo mali broj gradana upotrebljava ovaj oblik prijevoza, u 5to se moZemo osvjedoditi i sami ako
povremeno bacimo pogled na koncesionarove autobuse. Glavni uzrok toj maloj uporabi nalazi se u nepovezanosti i nejasnoj definiciji linija,
malom broju polazaka (10 puta tijekom dana) te neoznacenosti postaja.

Stoga je platforma Budimo grad javni prijevoz prepoznala kao okosnicu u rjeSavanju nastalih, ali i nadolaze¢ih problema vezanih uz uporabu
individualnog motoriziranog prijevoza, osobito na njegov oblik u mirovanju (parkiranje). Svoje videnje u¢inkovitog javnog prijevoza vidi kroz:

Potporu projektu integriranog prijevoza putnika na podrucju sjeverne Hrvatske ¢ime VaraZdin postaje administrativno, gospodarsko i kulturno srediste
lako dostupno svima

Razvoj javnog prijevoza na podrudju grada VaraZdina koji se nadovezuje na regionalnu mrezu

Jasno definiraneje linije koje povezuju krajnje gradske tocke (Hras¢ica, Jalkovec, Zbelava...) s odredistima kojima teZi velik broj stanovnika

Ucestalo kretanje (razmak izmedu linija ne bi smio biti ve¢i od 30 minuta)

Radno vrijeme od 5:00 do 23:00 (il 1:00, prema potrebi) kako bi se pokrile potrebe za radnim putovanjima (putovanja sa svrhom odlaska i dolaska s
posla, odlazak u $kolu i sl.)
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U ostvarenju ovog plana posebnu ulogu treba imati Fond za pravednu tranziciju kao dio paketa mjera europskog zelenog plana. Ovaj Fond je namijenjen za potporu regijama
koje se suocavaju sa znatnim socioekonomskim izazovima u postizanju klimatske neutralnosti, kao to je prelazak na javni prijevoz bez ispustanja CO2 u gradovima,

Plan platforme Budimo grad na tragu je ciljeva postavijenih na razini EU: odrZivi grad mora imati atraktivne otvorene javne prostore i promicati odrZivu, ukljucivu i zdravu
mobilnost. Mobilnost bez automobila mora postati priviacnija, uz stalno favoriziranje multimodalnih sustava javnog prijevoza.

Dakako, svi ovi planovi moraju biti komunicirani s gradanima i bez njihove participacije ne smije se ulaziti u konacna rjesenja, a kod planiranja javnog prijevoza vazno je imati

na umu da financijski utjecaj na sredstva grada i gradana mora biti minimalan.
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EDUKACIJA MLADIH

Stvaranje navika odgovornog drustvenog ponasanja
zadaca je i odgovornog drustva. U istrazivanju HAK-a
provedenom od strane GfK o rizicima s kojima se
roditelji susrecu u nizim razredima osnovnoskolskog
obrazovanja, sigurnost u prometu je bila na drugom
mjestu, odmah iza bolesti djece. Smanjenje rizika
moguce je posti¢i poboljsanjem infrastrukture, ali i
edukacijom, stoga je od presudne vaZnosti za sigur-
nost prometa komunicirati te dobre navike od najra-
nije mladosti. Pocevsi od vrti¢ke dobi, bitno je djecu

educirati o prometnim pravilima, ugrozama, dobrom
ponasanju te ih uvoditi u promet, a edukaciji se treba pristupati na djeci prihvatljiv i razumljiv
nacin koji djeci nece biti zamoran, ve¢ zanimljiv i zabavan.

Platforma Budimo grad zalagat ¢e se za programe Sigurnosti prometa na svim razinama obra-
zovanja. To obrazovanje treba biti organizirano od strane strukovnih obrazovnih institucija,
Ministarstva unutrasnjih poslova i udruga koje djeluju u prometu. U sklopu tih programa Grad
bi financirao nabavu reflektirajucih trakica/predmeta koji povecavaju vidljivost biciklista nocu,
prve biciklisticke kacige i provodio $kole sigurne biciklistike voZnje, organizirao natjecanja i
biciklijade za najmlade, dijelio vaucere za nabavku bicikla i njihov popravak.

Vecina ovih programa postoji i danas, ali ih treba povezati u smisleni i dobro organizirani
program te osigurati njegovu provedbu i financiranje.



MOTORIZIRANI PROMET U MIROVANJU

(PARKIRANJE);

Platforma Budimo grad provela je pocetkom godine medu gradanima
Varazdina anketu o njihovom videnju stanja i problema na podrucju
grada. Gotovo svaki treci anketirani gradanin kao jedan od vecih
problema u gradu detektirao je problem parkiranja. Ovaj problem
osobito je potenciran u dijelovima grada sa visestambenim objektima
(Trakoscanska, Burek, Bronx, Banfica..)

Cilj odrzive prometne politike platforme Budimo grad je smanjenje
prometnih opterecenja. Ovo smanjenje moguce je provesti prvenst-
veno smanjenjem individualnog motoriziranog prometa kroz
programe odrzive mobilnosti (pjesacenje, bicikliranje, javni prijevoz)
te svrsishodnom parkirnom politikom.

Kako je jedan od ciljeva Platforme smanjenje individualnog motorizira-
nog prometa, to ¢e zasigurno kao posljedicu imati redefiniranje konce-
sijskog ugovora. Novi ugovor mora i¢i u pravcu smanjenja broja
uliénih parkirnih mjesta, osobito na mjestima gdje je potrebno zastititi
pjesacki i biciklisticki promet i povecanja broja parkirnih mjesta u
javnim garazama, te omogucavanja besplatnog parkiranja u blizini

mjesta stanovanja.



Prvi dio mjera parkirne politike vezan je uz uspostavu uinkovitog
javnog prijevoza, ¢ime ¢e se smanjiti pritisak motornih vozila
dnevnih migranata na grad.

Drugi dio mjera odnosi se na izgradnju javnih garaza. Generalni
urbanisti¢ki plan odredio je njihove pozicije. Prva u nizu javnih
garaza treba se sagraditi na prostoru Trga bana Jelacica. Nakon
provodenja ostalih mjera i izgradnje te garaZe, potrebno je
ponovo valorizirati potrebu za daljnjom izgradnjom garaZa i to na
raskri¢u Preradoviceve i Kolodvorske te iza Okruznog zatvora
(produzetak Trakos$canske). Ove garaZze trebalo bi prije svega
pokusati graditi na komercijalnoj osnovi, bez angaZiranja pro-
racunskih sredstava. Treci dio mjera odnosi se na omogucavanju

Zona kratkog parkiranja

besplatnog parkiranja u zonama stanovanja. Ta mjera dozvolila bi

tzv. kratko parkiranje (1-2 sata) za sve stanovnike bez naplate,
dok bi bez vremenskog ograni¢enja ono bilo dopusteno stanovnicima ulice ili odredenog podruéja, a za ostala vozila nakon zavrie-
tka vremena kratkog parkiranja vriila bi se naplata. Uvodenje zone dogovaralo bi se sa stanovnicima odredenog podruéja/ulica.
Takoder, lokalno stanovnistvo Zelimo ukljuciti u rjeSavanje nedovoljnih kapaciteta parkiralista primjenom izgradnje montaznih
garaza, otkupom zapustenih prostora i dogradnjom parkiralista.

Promjena koncesijskog ugovora mora i¢i i u pravcu razli¢ite cijene naplate po satu. Tako se gotovo sigurno, u svrhu destimuliranja
individualnog motoriziranog prijevoza, moZe ocekivati dizanje cijene u prstenu oko pjesacke zone, ali i smanjenje cijene u ostalim
podrudjima i javnim garazama. U svrhu promicanja nabave ekoloski prihvatljivih vozila, parkiranje takvih vozila takoder treba imati
povlastenu cijenu, koja se djelomi¢no moze subvencionirati kroz najam prostora za e-punionice.
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POBOLJSANJE PROMETNE
INFRASTRUKTURE

Prometna infrastruktura u Varazdinu je ogledalo vremena kada je
gradena. U najvec¢em broju slu¢ajeva postojeca se infrastruktura
ne moZe mijenjati na nacin da zadovolji sve oblike mobilnosti,
stoga promjene moraju biti diktirane novom prometnom hijerar-
hijom u kojoj je na vrh piramide stavljeno pjesaéenje koje ima §
prednost pred bicikliranjem, javnim prijevozom te individualnim s :
motoriziranim prometom.

Sva poboljsanja koje Platforma predlaze imaju za cilj laksu
dostupnost svim dijelovima grada sukladno novoj prometnoj
hijerarhiji, a na tragu su nekih od rjeenja koje daje postojeci GUP.
Vecina stanovnika grada ¢e za najveci prometni problem detekti-
rati Ku¢ansku rampu. Ta,crna” totka gradskog prometa nastala je | ,f- :

el iy, Odrzavanje i izgradnja prometne infrastrukture

mogucava gradanima nesmetani dolazak ili odlazak u isto¢ni dio | :
grada. S povecanjem broja motornih vozila i izgradnjom stambenog naselja u Koblenzovoj, rastao je i problem. Prijadnje gradske uprave pokusavale
su problem rijesiti semaforizacijom raskrica, dok je posljednja uprava predlozila gradnju podzemnog rotora. Platforma smatra da se taj problem ne
moze rijesiti kroz realizaciju ovog projekta, a bez prethodne konzultacije s cijelim nizom struka: prometne, gradevinske, urbanisticke - u protivnom,
guzve se mogu nastaviti, samo ovaj puta u podzemnom rotoru na etazi -1. Isto tako smatramo da se optimalno rjeSenje moze postic¢i samo suradn-
jom s HZ Infrastrukturom koja upravlja Zeljezni¢kim kolodvorom. Potrebno je uskladiti provodenje rjesavanja povezivanja isto¢nog dijela grada s
potrebnom rekonstrukcijom i osuvremenjivanjem Zeljezni¢ckog kolodvora. Potrebe za povezivanjem istoénog dijela grada s centrom, planirano
uvodenje integriranog prijevoza putnika, GUP-om predvideno izmjestanje Zeljeznikog teretnog terminala (2006. godina), sve su to parametri koje
¢emo uvaziti prilikom donosenja konaéne odluke. Izmjestanjem teretnog terminala bi se otvorio prostor za realizaciju ¢itavog niza dugoro¢nih pro-
metnih i urbanisti¢kih rje$enja sa krajnjim utjecajem na kvalitetu Zivota svih gradana grada i, potencijalno, stavio Varazdin na mapu intermodalnih
robnih évorista.
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Zagusenje prometa u centru grada veliki je problem u jutarnjim i popodnevnim vrénim satima. Veliki dio prometa odvija se centralnim gradskim
ulicama iz smjera zapad, prema juzni dijelovima grada kroz Optujsku, Hercegovu, Vrazovu, Ulicu Zrinskih i Frankopana, KrleZinu i Zagrebacku.
Kao potencijalnu moguénost za rasterecenje prometa, Platforma predlaze izgradnju spojne ceste od novog rotora u Optujskoj ulici, preko Ulice
brace Radic, do zone u Jalkovcu i novog rotora u Biskupcu. Drugi prijedlog odnosi se na Bombellesovu cestu, koju od rotora u Optujskoj, do spoja
s Medimurskom, treba rekonstruirati i omoguciti sigurnu voznju kako za motorna vozila, tako i za pjesake i bicikliste, a sam spoj s Medimurskom
izvesti kroz kruzno raskrizje, uvazavajuci pritom ¢injenicu da se uz tu prometnicu nalazi Dravska park Suma. Treci prijedlog odnosi se na
dovrienje istoéne zaobilaznice koju od rotora u Gospodarskoj do rotora u Miskininoj treba izvesti u cetverotraénoj izvedbi, a u sklopu tog
projekta potrebno je izvesti novi spoj sa Ku¢an Marofom te ulicom Adolfa Wiesserta. S ova tri rjeSenja stvorio bi se tre¢i gradski prsten kojim bi
se rasteretio promet u drugom te njemu spojnim cestama.

Vazan dio Prometne politike svakako je i smirivanje prometa u svim stambenim gradskim ¢etvrtima, u blizinama skola i vrtica, te svim mjestima
s povecanim intenzitetom pjesackog prometa. Smirivanjem prometa uvodenjem zona 30 km/h i primjenjujuci ¢itav niz tehnickih rjeenja zelimo
omoguciti gradanima, a posebno najmladim sudionicima u prometu, vecu sigurnost i povecan standard Zivljenja u okruzenju s manje smoga i
buke.

A Plan nove prometne
: - >
infrastruktiure

B
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Ovih sest tocaka cine cjelovitu prometnu politiku platforme Budimo grad. Ona
je samo polazna tocka za raspravu, kako sa strucnom, tako i sveobuhvatnom
javnoscu, koja ce kroz programe participacije u odlucivanju donositi krajnje
odluke o buducnosti naseg grada.

Stoga - Budimo Grad!

e BUDIMO
wd GRAD

Za sva pitanja vezana uz promet mozete se obratiti na:

e-mail: budimograd@gmail.com

www.budimograd.org
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